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Lombardia
Auto d’epoca

N

LAPASSIONE

Il polo di formazione, nato grazie
all'interesse degli artigiani, non
poteva non nascere in Lombardia,
prima regione per volume d'affari nel

motorismo d'epoca, circa 400
milioni. Esiste anche un indotto:in
media un appassionato spende
quasi 2mila euro 'anno per lacurae
la manutenzione per mezzo

Veicoli storici,
Cna apre
I’Accademia
del restauro

Formazione. A Milano gli artigiani trasferiscono
in aulalesperienza e le competenze del lavoro
agevolando cosl anche il ricambio generazionale

Enrico Netti

nlavoronel restauro diauto
d'epoca. Questal'opportu-
nita che offrono i corsidel-
I'Accademiadelrestaurodel
veicoli storici frutto dellal-
leanza traCnaLombardiae Cna Padova

rarela formaz:one tecmca e favorire
Tapp d
tecnolngle Cnahavolutoe creatol’s
<cademia del restauro veicoli storici».
L’Accademiainoltreaffrontaun no-
docrucialedel settore come I'avvicina-

lic {1

gl
dimaestriae diconoscenzeapprese sul

eRovigo.L'Accadeni ei-
coli storici & un nuovissimo centro di
formazione specializzato dedicato

camp ol
zione.«Negli ultimianni stiamo facen-
do faucaanovareglovamda[nserlree

esclusi restau- mon ylacapacitai
mde:velcohstonu.Un]uogUd:funﬂaf riale di mantenere 40§ apprendxstl
ionerivoltoaipre isticomecar- o aggiunge An-

I’OZZ‘EU mecramu, tappezzieri e altre
il ltreall

dreaLopane, presidente dei carrozzieri

L
persone appassionate cheaspiranoad
una conoscenza piti approfondita e

diCnaL (sivedail pezzoin
pagina ndr) che lanciaunappello-. Nel
settnre sonoatu'vecnn aziende conti-

specifica. Un bagaglio di compet:
unicochevienetrasmessodaespertiar-
tigiani che salgonoin cattedra,uncorpo
docente che da lustri restaurai veicoli
nei propri centri specializzati.
«Aicorsistiviene fornitoun indiriz-
20 di carattere generale sul settore dei
veicoli storici e sui piii recenti sviluppi
nelleteorie e pratiche del lororestauro
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1l mercato delle auto
d'epoca muove un giro
d'affari di 2,2 miliardi
lanno e la Lombardia
& prima per la spesa

- spiega Maria Teresa Azzola, presi-
dentediEcipaLombardia, partmer tec-
nicodell’Accadernia del res!auro .Ab-

ziose, uniche, Questo settoreedlmque
tracollonei pros-
simianni, perché soloigrandinomisi
snnonrgnmzzanper ﬂpassaggm gene-
le.Mala
tivita sta passando“amigliorvita”sen-
zaun passaggio di testimone. Questa
& una cosa triste perché universo
mondo ci riconosce una capacita, un.
senso estetico e competenze uniche.
Insommacistiamolasciando sfuggire
un cavallo molto prezioso».
L'unicasoluzione pussibi.lepersal-
vare queste conoscenze & Jl ricambio
conlafor di
nuova generazione di artigiani ¢ ap-
prendisti. «Congli attuall slstermdlfor—
mazione,

nelmcndodel]avorononsmesceafare

biamoin iduecorsi,

il ricambio perc hehanno

ditip delladuratadi
160re ed uno teorico-pratico piti lungo
edapprofondltode]]ad\]mmdxg,oore

ilknow how sono strutturate inmodo
danonpoter farsi carico dellaformazio-
nedellenuoveleve - avverte Lopane -.

10 stati di iinconti-
mma al fine di garantire un percorso

Nonp

pagare I'uomo che stanno formando
ierecl

Lavori in corso. I| restauro delle aute d’epoca € un'arte artigiana con una filiera d'eccellenza al servizio di oltre 4 milioni diveicoli (foto, un medeflo nella carrozzeria Lopane)

Maspes riporta alle origini le Alfa Romeo

Meccanica
Lorenzo Maspes

elpalmares deirestauridiLo-
N renzo Maspes, figlio di Diego

Maspes, ed esperto specializ-
zatoin Alfa Romeo cisono due lavori
«che pitidi tutti misono rimastinella
mente. Si trattadiuna Giulietta Spi-
der del 1957 e una Giulia del 1963.
Erano due macchine che pratica-
mente nonesistevano pid e sonosta-
te ricostruite in toto - racconta Lo-
renzoMaspes, titolare conla sorella
diquestapiccolaattivita familiare -,
Lasfidaera diriportarle anuovavita
ein piena efficienzasenzal'aiuto di
papa. Quindi quello chehofattol'ho
fattonellamia testa, intervenendo su
tuttalapartemeccanicael'impianto

elettrico». Unlavoroc por-

occupadiarr orto

tatoa termine seguendolarichiesta
che praticamente fanno tuttiiclienti:
restauriall’origine, ovveroriportare
la vettura alle stesse condizioni di
quando usci dalla mitica fabbrica del
Portello aMilano.

Unpunto diforza di Lorenzo Ma-
spes & la disponibiliti di manuali di
riparazione e di officina originali
racconti in decenni di attivita oltre
all’'esperienzaacquisitaal fiancodel
padre Diego formato alla Scuola Iri
Alfa al Portello. Poi l'assunzione di
Diego in quella che eral'unica con-
cessionaria di Como, la storica Peve-
relli, Unagavetta e tanta crescita pro-
fessionale prima di mettersiin pro-
prioeavviare nel 1959 lapropria offi-
cina autorizzata Alfa Romeo.

Lapassione viene poi trasferitaai
figli Luisella e Lorenzo. La prima si

coniclienti e garanzie.

Lorenzo prima diventa tecnico
elettronico imparando tuttiisegreti
della meccanica direttamente sul
campo, al fianco del padre. Da lui
apprendeanche come affrontare il
problemadireperire componentie
parti di ricambio attingendo a una

guarnizioni, ricostruirebielle oad-
dirittura Pintero motores. Lavori
complessi, lungie molto spesso co-
stosi per il committente. «Il lavoro
va fatto coinvolgendo il cliente in
tuttele fasi per “essere limpidi”, per
relazionarsicon lui éimportante per
dareunarisposta precisa sul perché
un determinato pezzo & da sostitui-

rete di ricambisti specializzati. «Ci
sono poiimercatini, altre parti ven-
gono rifatte in piceoli volumidaal-
cuni artigiani o piccole aziende -
continua Lorenzo Maspes -, Pili vol-
te mi& capitato di rifare dei pistoni,
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Si preparanc auto
perlegare

come la Millemiglia
e periconcorsi

di eleganza

reop i&rotton spiega Maspes
che conta su una clientela italiana
oltre adiversi appassionati svizzeri
edelsuddellaGermania. Nel corso
degli annisvariate vetture d’epoca
sono rinate nell’officina comasca
ma Lorenzo sioccupaanchedipre-
parare auto per gare di regolarita
come la Millemiglia, la TargaFlorio,
il Gran Premio Nuvolari o parteci-
pare a concorsi di eleganza.

—E.N.
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Al lavoro sulla Ferrari 365 P dellAvvocato

Tappezziere
Andrea Maieli

ei primi anni "9o la decisione
dxpassareda.ll:tappezzenedx

liinterni delle

«Inquestomomentoil laboratoio
tar ) Una vetturapersona-
lediGianni Agnelli,unico esemplare
di una Ferrari 365 P Berlinetta Spe-
ciale fatta da Ferrari per 'Avvocato.
Macenesono tantealtrex,
Ilnestaumdxqueste auto compor-
taunaserie di attivita altret

vetture classiche fino alla specializ-
zazione nelleauto d’epoca. «Abbia-

formativo di alta for ed alta perchéperi moiniziatoconle nostre prime auto
ializzazi llaplurien-  vuolemnoll {adi8-10mila italiane dalle 500 alla Topolino per
nale esperienza maturata nel campo  oredi distato.ll nostromestiere poiarrit

dellaconsulenzaaziendalel’Accademia
consedea. Mllano ne1 pmssmu anmiof-
frirAuna 1, capacedisod-

& diverso. Io mi immagino un polo di
formazione dove vengono ragazzida

disfarerichieste forr ‘ambito

I idelmondoepossono im-
parareil e

delreslaurud.lamod ‘epoca per opera-
tori i tutti

i, Idoc

Unpoloche nonpotevanon nasce-
re in Lombardia, prima regione per

maestriartigianidi Cna.

«Il restauro dei veicoli storici &
un'arteeinltalia viéuna filierad'eccel-
lenza con piti di4 milioni di veicolicon
oltre vent'anni di anzianiti di cui
8oomiladiinteresse storico - ricorda

volume d’affarinel motorismo d’zpo-
<a, circa 400 milioni. Per I'Asi (Auto-
motodubstoricoitaliana), invece, so-
no 375mila i veicoli d’epoca in Italia
che producono alivello nazionaleun

i ultimi 15 annia Fer-
rari, Maserati e Lamborghini» dice
AndreaMaieli, espertoin tappezzerie
di auto d’epoca insieme al fratello.
Restaurodoporestauroi fratelli Ma-
ieli si sono conquistati una clientela
molto importante proveniente da
tutto il mondo e le vetture da loro

cialia partire dallaricerca dei mate-
riali e delle aziende che li posseno
produrre. «Lavoriamosu vettureicui
materialiogginonsonopitireperibili
-raccontaMaieli-. Quandosi tratta di
unavettura conuntessuto particola-
relofacciamoriprodurredaaziende
italiane appositamente per il cliente
equesto comportaunimpegnoeco-
nomicomoltoalto vistoiquantitativi
minimidi produzione e nonostante
poisene utilizzino pochi metri. Esu

tecipano:

questo che abbiamobasatolanostra

ternazionali pill importanti.

attivita, sulla riproduzione fedele di

tessuti,moquette, finta pelle e altri
particolari. Ogni minimo dettaglio fa
Ia differenza per avere un restauro
perfetto e fedele all'orginale». Tutto
il resto dellamagia. cvwamentela fa
lamanualitaelacapacita

cessari mentre quelli mancanti si
fanno riprodurre.

In carrozzeria la vettura arriva
completamente spoglia: siparte dal-
la posa delle moquette, al rivesti-
mento delle wre, del cru-

«Puntiamo sull’utilizzo di materiali
come eranoe inorigine mentre altrisi
accontentano di usare prodotti chesi
trovano in commercio, simili».

11 “sellaggio™ richiede una serie
diricerche storiche che portanoalla
documentazione dell’'auto in origi-
ne. Siprocede asmontarelavettura
esireperisconotuttii materialine-
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Il segreto & nella ricerca
storica dei materiali:
riprodurre oggi
moquette e pellami
identici agli originali

scotto, del tetto o della capotte, del
‘baule e per ultimala selleria. Unlavo-
roda4o5settimane maprimac’éla
listadattesa, «Leautosu cuistiamo
lavorando oggi, sonoun lavore pia-
nificato e programmato due anni fa.
Questa élanostra lista d'attesa peril
restauro degli interni».
Cosil'azienda deifratelli Maielisi
& conquistata una clientela interna-
zionale. «I190% dei nostriclienti arri-
vano dall'estero. Diquestiil 60%sono
proprietari statunitensi, svizzeri
\giapponesi e da tutta Europas».
—E.N.
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giro draffari di 2.2 miliardi I'anno. In

NiCDlaVEI’d.lCCthI TespC ien-
tifico dell’Acc - Si

mediaunappassic dequasi

tratta diun compartoin forte crescita
intutta Europa. Per favorirelo scambio
di conoscenze tra generazioni, miglio-

i
Corsi. In programma due corsi: uno di 16 ore e uno di 30 (foto, Maspes)

roberto.gazzini@encantopr.it

il l'anno perlacurae lama-

nutenzione per mezzo.
enrico.netti@ilsole24ore.com
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L’analisi digitale prima della ricostruzione

Carrozzeria
Andrea Lopane

n anziano battilastra e una
U squadradidiscepoli.llrestau-
rodiunavetturachehagareg-
giatoin treedizioni della Millemiglia.
Sono solodue degli aneddoti di An-

chei nativi iuscitiatro-
vare anche attrezzature specifiche
per il nostro settore del restauro di
autod'epocaeacostruire unarete di
fornitori». Capaciti e competenze

i’5oper partecipare alla Mil-
lemiglia - racconta Lopane -, Euna
“barchetta” concarrozzenaspecmle

l'amgxano-.Abbmnn lermpnmauna

diderivazione Panhard
epzu:teclpu atreedlzlunldel]aMl]le-

I virty quellavera.
Per quanto riguarda la carrozzeria
bbi; fatto lascansione 3D della

parte originale rimasta e creato un

uniche i per reali: in

i 55e56poi do-

modello di b Cosi abbiamo

manieraartigianalevetture uniche. «I

natas. Nelzolsdopo oltre 20annido-

fatto unanuova carrozzeria in allu-

materiali usati sono ferro, legno p:
alcunestruttureinterne, lalluminio
per le carrozzerie perché i nnstn

poungr labarchettaarri-
va nel Laboratorio Lopane. «Aveva
completamenrepersolenusure Noi

dreaLopane, ti

vet-
turan. I 90% dei clienti & estero e un
restaurocompletorichiedeinmedia

nelLabora-

ilfratello Al- chela utori qr :Lel dalle 2.700 alle 3mila ore di lavero.

bertodel Laboratorio Lopane, secon- esattamentecome all'epoca. Quindi  telaiodaidepliant, misurep P Cosicon405¢
i ‘aziendaartigiana  dobbijamo utilizzare materiali ade- aln it i tecno-  torio Lopane c'¢ il tutto esaurito. Le
fondam nel 1959 dalpadre CHHUZZIE* guaucomprese leverniciconunafor-  logie digitali che difficil ive- ¢ icheuniche metto-

CO

biledelreg
mieredellacarrozzeriaZagato. Unsi-
gnore dioltre 70 anniche ha comin-
ciatoalavorare con noi performare e
costruireunasquadradiallievi. Insie-
me abbiamo affrontato restauri an-

dellel

laverniciatura

secondo metodiantichin,
Trailavori pittimportanti e dalle
maggiorisoddisfazionic’¢ il restauro
diunavecchia“signora”unica.«Non
eramoltoblasonatadal puntodivista
commerciale maéununicoesempla-
re di una vettura da corsa realizzata

dono nel mondo del restauro - dice

no al sicuro I'azienda la cui attivita
non conosce crisi, «Lavoriamo nel
; bbia-

In azienda tecnologie 3D
el'esperienza

di un anziano battilastra
che ha formato

giovani allievi

(1

Salvo per uso personale e' vietato qualunque tipo di redistribuzione con qualsiasi mezzo.

eg Itodi

mo subito nessun contraccolpo ne

durantelacrisi del 2009 dei mutuisu-

‘hprime ne durante la pandemia».
—E.N.

ERPRGDUBONERISERVATS



